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Inledning

Den hir delrapporten dr en sammanstillning genomférd av arbetsgruppen Upplevelser
inom ramen for det tredriga projektet Mellankommunal kustzonsplanering i Goteborgs-
regionen, Orust och Uddevalla. Delprojektets arbetsgrupp har i enlighet med projekt-
planens uppdrag kartlagt och analyserat planeringsforutsiattningar och framtida utveck-
lings- och utredningsbehov. Delrapporten ar tankt att utgora ett kunskapsunderlag for
kommunernas kommande planering i kust- och havsomrédet. Delrapporten ligger ocksa
till grund for den fordjupade strukturbild med gemensamma Gverenskommelser som
tagits fram inom ramarna for projektet. I enlighet med projektets arbetsplan har arbets-
gruppen speciellt analyserat foljande omréden:

e Principer for byggande
»  Transportinfrastruktur
« Tillginglighet till kusten

Principer for byggande har kommit att kallas for bebyggelsestruktur da arbetet tagit ett
nagot bredare angreppssitt. Principer for byggande/planering ar en viktig del av analysen
infor det fortsatta arbetet.

Principer for byggande

I arbetet med strukturbilden redovisas, i enlighet med inriktningen i Goteborgsregionens
strategidokument Hallbar tillvdixt (2013), att storre tatorter i kustomrédet ska stiarkas
med boende och arbetsplatser. Inom temat utvecklas principer for byggandet i kusten dar
bland annat fragor om klimatanpassning ingar samt principiella stdllningstagande kring
bebyggelseutvecklingen i kustzonen.

Tankvird utveckling av Principer for byggande kan exempelvis vara sédan som stodjer
och mojliggor utveckling av kollektivirafiksystem i kustomraden for tag, buss och bat. Al-
ternativt en utveckling som inte forsvarar tillgidngligheten till kusten eller stodjer besok-
sniringen och andra niringar i kustzonen.

Tillganglighet till kusten
Tillgangligheten till kusten har, inom ramarna for projektet, kartlagts av konsult pa en
overgripande niva. Faktorer som behandlas ar exempelvis vilka platser ar tillgdngliga via
kollektivtrafik, vilka hinder som finns i form av exploatering och privatisering. Aven till-
ganglighet till och inom naturskyddade omraden samt omraden for friluftsliv, kulturmil-
joer, badplatser samt andra omréaden for rekreation och friluftsliv i kustzonen behandlas.
Tillganglighet handlar dven i vidare beméarkelse om att undanrdgja hinder i olika former
for att alla manniskor, oavsett funktionshinder, socioekonomisk bakgrund eller annat ska
kunna ta del av de viarden som finns i kustzonen.

Transportinfrastruktur

I denna rapport behandlas fragor gillande sjofart, kollektivtrafik till sjoss samt handels-
hamnar. Denna rapport behandlar dven den transportinfrastruktur som i 6vrigt férbinder
kustlandskapet med inlandet.
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Gruppens fordjupningsfragor, tillgdnglighet, transportinfrastruktur och principer for
byggande, ir tatt ssmmankopplade och ar ur ett planeringsperspektiv svéara att hantera
var for sig. For att fa ett hanterbart material har rapporten delats in i féljande huvudin-
riktningar:

«  Bebyggelsestruktur innefattar principer for byggande men aven en del andra struktu-
rella fragor som kopplas samman till kustkommunernas bebyggelsestruktur.

» Infrastruktur innefattar klassisk transportinfrastruktur men ocksa annan infrastruk-
tur som hamnanlaggningar och IT. En rapport med planeringsunderlag, Tillging-
lighet till kusten, har utarbetats av Ramboll inom ramarna for projektet. Innehallet
irapporten har inkluderats i denna del eftersom att den huvuddelen i rapporten har
koppling till infrastrukturen ldngs kusten.

Medverkande

Arbetsgruppen for Struktur som framstéllt denna rapport har utgjorts av representanter
fran Bohuslans skargardsrad, Goteborgs Stad, Kungsbacka kommun, Kungélvs kommun,
Orust kommun, Stenungsunds kommun, Tjorns kommun, Uddevalla kommun, Véstar-
vet/Vistra Gotalandsregionen, Ockeré kommun och Goteborgsregionen (GR).

Arbetssatt

Arbetsgruppen for Struktur ar en av fyra arbetsgrupper inom projektet Mellankommunal
kustzonsplanering i Goteborgsregionen, Orust och Uddevalla. De 6vriga arbetsgrupper-
na ar Miljo, Havsanviandning och Upplevelser. Varje arbetsgrupp har under 2017 traffats
ménadsvis for att gemensamt hoja kunskapen och stélla ssmman kunskapslaget inom
respektive temaomride. Dessa moten utgor en grund till de fyra delrapporter som grup-
perna framstillt.

Projektdeltagarna i arbetsgrupperna representerar flera olika ansvars- och kompetens-
omréden. Bland annat miljo, fysisk planering och naringsliv. Det har bidragit till att flera
olika perspektiv kunnat lyftas in i arbetsprocessen. Delrapporterna dr sammanstillda av
ett flertal forfattare fran respektive arbetsgrupp, vilket bidrar till att spréket och stilen i
rapporten kan variera nagot. Rapporten har slutredigerats av projektledningen.
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Planeringsforutsattningar

Omrédets storsta tatorter ligger 1angs med transportstraket som utgors av E6 och Bohus-
banan och fungerar som knutpunkter och centralorter i omradet. Ur ett regionalt per-
spektiv ar projektomradet priglat av sin nirhet till Goteborg som utgor kiarnan i regionen
och den regionforstoring som skett under senare ar.

Kustsamhillen har vanligtvis sin grund i fiskenédringen och ar darfor ofta knutna till
hamnldgen. Den édldre bebyggelsen ligger oftast i viderskyddade och hamnnéra lagen
medan nytillkommande bebyggelse kan krypa upp pa omkringliggande bergsstrukturer.

Befolkningstithet
LB

189

Olmhmariot i RAMBOLL

Karta. Befolkningstatheten i omradet (Géteborgsregionen 2018)

Historisk oversikt

Bebyggelsestrukturen inom kustzonen skiljer frin kommun till kommun. Trots det visar
historiken att fritidsbebyggelse fran forr har spelat in en viktig roll pa hur utvecklingen
kring kusten har skett i alla omradets kommuner.

Befolkningen i Bohuslidns kustomraden har minskat under de senaste 70 aren med nag-
ra f undantag. Vissa avbrott i befolkningsminskningen syns da viktiga infrastruktursats-
ningar har skett. Detta géller frimst att broar har byggts som knutit 6arna till fastlandet.
Forbattrade resmojligheter gor det numera maojligt att exempelvis pendla fran Tjorn och
Ockerd till industrierna i Stenungssund och Géteborg. Det finns omraden som ligger nira
industriella centra, dir det finns en god arbetsmarknad som har haft en positiv befolk-
ningsutveckling och darmed har en mojlighet att 4ven framat ha ett levande samhille.

Det pagar sedan 60-talet en strukturell omvandling av Bohusléans samhallen, fran
aretruntboende till deldrsboende, en forandring som praglar det lokala samhéllet. Gamla
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fastigheter i de kustnira samhallskidrnorna, i sé kallade attraktiva lagen har i stor ut-
strackning salts till hoga priser till deltidsboende. Darfor ar stora delar av samhallskdrnan
i kustsamhallen idag relativt folktomma under vinterhalvaret. Den bofasta befolkningen
har ofta istillet flyttat till omradena runt den gamla samhallskidrnan. Ofta ar detta uppe
pa hojder dar det tidigare inte anlades nédgon bebyggelse.

Pa sommaren lever kustsamhéllena upp igen, de deltidsboende ar konsumenter som bi-
drar till omsattning i affdrer, restauranger och kaféer vilket underléttar framst for daglig-
varuaffarer att kunna 6verleva vinterperioden. De deltidsboende investerar i fastigheter,
nagot som forbattrar marknaden for exempelvis hantverkare.

Kommunerna har ofta aktiviteter riktade mot de deltidsboende for att locka dem att
folkbokfora sig i sina sommarhus. Exempelvis genom att méjliggora for de boende att om-
vandla sitt fritidshus till permanentboende. Detta lockar frimst dldre som ar pensionera-
de och som bott i sina fritidshus i ménga ar. Dessa forsok har haft viss framgéng, men det
ar ingen massinflyttning som sker.

I sodra delarna av projektomradet, i Goteborg och runt hela Kungsbackas kustomrade,
sker delvis en annan utveckling d& dar finns ett starkt exploateringstryck. Dels pa grund
av tidigare fritidsomraden som successivt omvandlats till heldrsbostédder och dels pa
grund av nya bostadsomraden som tillkommer eftersom det finns ett stort intresse for de
attraktiva lagena i kommunerna. Infrastrukturen pa sddana platser haller inte alltid sam-
ma standard som omréaden kommunen aktivt har valt att utveckla. Som en konsekvens av
utvecklingen utan samhallsplanering hander det att omradena véxer utan tillgang till kol-
lektivtrafik, med otillrackligt vagnit, vardagservice och avsaknad av exempelvis forskolor.

Sammantaget ar det viktigt att det i planeringen skapas forutsattningar sa att kustsam-
héllet i sd hog ut strackning som mojligt kan leva aret om.

Forutsattningar for ett levande kustsamhalle

+  Oka andelen aretruntboende. En viss del fastboende befolkning ir en forutséttning
for att nodvandiga basfunktioner som kommunal service och néringsliv kan finnas.
I vissa kommuner i projektomradet, som ndmnts ovan, ser forutsiattningarna annor-
lunda ut. Dar kravs snarare en begransning av utvecklingen pa grund av att exploate-
ringstrycket ar for hart och fragor rérande exempelvis trafik, VA eller dagvatten blir
problematiska.

« Istorsta mojliga man ska kommunen mojliggora for etablering av flexibla arbetsplat-
ser i anslutning till lokala samhillen. Exempelvis kontorshotell och distansarbete.

«  Oka tillgingligheten till och frin samhillen med framforallt kollektivtrafik men Aven
cykel.

»  Utveckla samhillen med nya och kompletterande boendeformer.

Areella naringar

Att bevara och skapa forutsiattningar for areella néaringar ar en fraga som far allt storre
vikt i takt med en 6kad befolkning, hogre standard och storre efterfrigan pa livsmedel.
Att kunna producera tillrackligt med mat till alla ménniskor pa jorden ar en av framtidens
storsta utmaningar (FAO 2012). Fysisk planering blir ett viktigt verktyg i denna
utmaning.

Flera av FN:s globala utvecklingsmal, Agenda 2030, har starka kopplingar till jord-
bruket och livsmedelsproduktionen (Agenda 2030-delegationen 2019). Den nationella
livsmedelsstrategin (Naringsdepartementet 2016) har dven ett mal om tryggad livsmed-
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elsforsorjning. Det kommer i ett planeringsperspektiv vara viktigt att underlatta for verk-
samheter att stélla om till en mer héllbar livsmedelsproduktion och sidkra den framtida
livsmedelsproduktionen.

Inom omradet for kustzonsplanering handlar det om att skapa forutsattningar for land-
ningshamnar for fiskberedningsindustrin, ge forutsattningar for ett hallbart fiske, utveck-
la och hitta kompletterande niringar inom vattenbruk och havsodling som pé ett hallbart
satt kan bidra med exempelvis livsmedel och energi. (Las mer om forutsiattningarna for
fiske och vattenbruk i Delrapport Havsanvandning, 2019)

Det smaskaliga fisket, men dven vattenbruk och havsbaserad odling, 4r i behov att
kunna landa lokalt och &ven ha tillgang till en fungerande infrastruktur pa land. De storre
foretagen ar inte lika kinsliga da deras batar kan landa fisk 1angt ifrén industrin, de
importerar dven upp till tre fjardedelar av rdvaruanvandningen (Nédringsdepartementet
2016). Forutsattningar behover skapas for utveckling inom vattenbruk genom att planera
for infrastruktur sésom hamnar, peka ut lampliga omréden och ytor pa land och i havet
eller pa andra sétt mojliggora for utveckling inom vattenbruk och fiske.

Vid fysisk planering av hav och land dr det mojligt att i storre utstrackning behandla
fragan om forsorjningstrygghet vad géller livsmedel. Jordbruksmark anses i miljobal-
ken (MB 1998:808) vara av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i
ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasent-
liga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprék. (3 kap 48§ Miljobalken).

Vidare siger lansstyrelsens antagna regionala miljomal att &r 2020 ska den totala are-
alen akermark i regionen inte ska ha minskat med mer dn 200 ha jamfoért med 2015, for
att sa 1angt det ar majligt kunna anvéndas i produktion. For att sékerstélla en framtida
héllbar matproduktion och avlasta trycket pa viardefull jordbruksmark kan vattenbruk och
havsodling komma att vara en del av svaret.

10
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Vattenbruk och havsodling kan i framtiden, dven forutom att bidra med livsmedel, ge po-
sitiva miljoeffekter for 6vergodning och rening av vatten. Det skulle dven kunna bidra till
energiomstallningen och skapandet av miljovanliga biobranslen, dar restprodukterna kan
komma att anvindas som organiska godselmedel. Naring aterfors fran havet till jordbruk-
smark, innehéllande stora mangder kvéve och fosfor.

Att skapa utrymme och planera for vattenbruk och odling bidrar dven till att uppfyl-
la det globala mélet nummer 14, Bevara och nyttja haven och de marina resurserna pa
ett héllbart sitt i syfte att uppna en hallbar utveckling. I mal nummer 14 framgar dven
att vattenbruket i det har avseendet har en nyckelroll och dr en del i att trygga livsmed-
elsforsorjningen, under forutséttning att det sker pa ett héllbart sitt. Det globala mélet
nummer 12, Framja hallbara konsumtions- och produktionsmonster framkommer att en
héllbar konsumtion och produktion innebar en effektiv anvindning av resurser, att eko-
systemtjanster som dr nodvandiga for forsorjningen beaktas samt en minskad paverkan
fran farliga kemikalier.

Allmanhetens atkomst till strander och hav

Varje kommun bor i sin planering stodja, mojliggora och utveckla allménhetens atkomst
till strander och hav. Planeringen bor majliggora for aktiviteter och verksamheter som
framjar rekreation och det rorliga friluftslivet.

Stora delar av utvecklingen i kustzonen beror omraden som har stora viarden for fri-
luftsliv och ur naturvirdessynpunkt. Stora delar av omrédet ar darfor skyddade pé olika
sétt vilket kan framsté som en konflikt i planeringen. Det ar viktigt att dessa véirden s&
ldngt som mojligt varnas och om mdojligt utvecklas da det ar en viktig del i kustomradets
identitet och struktur. Ett sddant skydd ar strandskyddet. Strandskyddet har tvé huvud-
sakliga syften. Dels ta till vara medborgarnas langsiktiga mojligheter att rora sig fritt vid
vara gemensamma strander, savil vid sjoar och vattendrag som utmed kusten, och dels
att bevara goda livsvillkor for vixter och djur. Strandskyddet gor att vi kan bada och fiska,
aka skridskor eller stanna till med bat. Det ir tillgang for befolkningen som rimligen bor
starkas och inte begréansas.

11
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Lokalisering av bebyggelse

Har presenteras ett antal strategier for hur framtida bebyggelse kan placeras
pa basta mojliga satt for att ta hansyn till de utgangspunkter som beskrivs i
foregaende avsnitt.

Oversiktsplanering

Att leda och samordna utvecklingen for en god livsmiljo ar en av kommunens viktigaste
uppgifter. Enligt plan- och bygglagen (2010:900) har kommunen det yttersta ansvaret
att hushalla med sin mark- och vattenanviindning via sitt planmonopol. Oversiktsplanen,
som ¢j ar juridiskt bindande, &r kommunens 6vergripande styrdokument for den langsik-
tiga utvecklingen av den fysiska miljon och ska omfatta hela kommunens yta.

Oversiktsplanering ger kommunen mdjlighet att styra samhéllsplaneringen mot upp-
satta mél, fortydliga var det ar lampligt att bygga men dven lokalisera platser dar andra
resurser behover sdkras samt redogora for vilka strategier som behovs for att nd 6nskad
utveckling. Vid exploatering inom kustzonen ger 6versiktsplanen ett stod genom att se
enskilda drenden i ett storre sammanhang och fungera som vigledande i samband med
avvagning mellan anvdndning av mark- och vattenomraden samt hur den byggda miljon
ska utvecklas, anvindas och bevaras (Boverket, 2017).

Vid konkurrens om mark- och vattenanviandningen méste noggrann avvagning go-
ras mellan enskilda och allménna intressen vid lokalisering av bebyggelse enligt 4 kap.
plan- och bygglagen. Den regionala kustzonsplanering behéver grunda sig pa en god
planeringsberedskap via aktuella 6versiktsplaner som speglar den politiska viljan. Inom
markanviandningsplaneringen som inkluderar hushallning med mark och vatten méste
avvagningar goras gillande beslut mellan exploatering och bevarande av naturmark och
vattensystem.

For att underlitta avvagningen mellan olika intressen vid fysisk planering bor de blé-,
grona- och gra vardena lyftas fram inom ramen for 6versiktsplanen via infrastrukturpla-
ner. Planen bor innehélla en nuldgesbeskrivning 6ver vilka omraden pa land och vatten
som &r av betydelse for att tillhandahéalla fungerande livsmiljoer for véaxter, djur och till
manniskors vilbefinnande. Underlaget synliggor vilka omraden som bedoms tillhandhalla
hogt bevarandevéirde och omraden som dr mer lampade for exploatering.

Fran hosten 2018 ska sé kallad gron infrastruktur vara en naturlig del av planering
och prioritering av insatser i olika samhillsprocesser. Enligt Naturvardsverket (2018c)
definieras gron infrastruktur som “ett ekologiskt funktionellt ndtverk av livsmiljoer och
strukturer, naturomraden samt anlagda element som utformas, brukas och forvaltas pa
ett sétt sa att biologisk mangfald bevaras och for samhaillet viktiga ekosystemtjanster
fraimjas i hela landskapet”.

Arbete med gron infrastruktur syftar till att bevara biologisk méngfald, uppratthalla
ekosystemens status for att stiarka viktiga ekosystemtjanster och sikerstélla att kapacite-
ten for dterhamtning efter storningar inte forsdmras. Rent praktiskt innebéar arbetet med
gron infrastruktur att skydd, bevarande, restaurering och aterskapande av livsmiljoer,
ekosystemfunktioner och naturliga processer berors och hanteras i den fysiska planering-
en. For att uppna syftet med gron infrastruktur behévs en samordnad syn for de grona
vardena inom samhaéllet i stort. Lokala myndigheter och organisationer samverkar for att
utoka och bredda kunskapen om ekologiska sammanhang for att pa sa vis inkludera gron

12
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infrastruktur som en naturlig del av planering och prioritering av insatser i olika sam-
hallsprocesser (Naturvardsverket, 2018c¢). Den bla infrastrukturen tydliggor ocks4, likt
den grona, behovet av fungerande ekosystem for savil artbevarande samt for att leverera
ekosystemtjanster nir det handlar om vatten som exempelvis vattendrag, héllbara dra-
neringssystem och vitmarker. Gra infrastruktur méste ocksa, likt den grona- och bl in-
frastrukturen, bilda funktionsdugliga natverk som omfattar exempelvis vigar, jirnvigar,
internet, el-, telefon-, gas- samt vatten- och avloppsnit. Gron-, bla- och gra infrastruktur
bor samordnas i sa stor utstrackning som majligt i den fysiska planeringen.

Strategi 1

BI4, gron och gra infrastrukturplan

For lokalisering av bebyggelse inom kustzonen bor respektive
kommun inom ramen for sin 6versiktsplan redogora for grona,
blé och gra viarden via en infrastrukturplan som samverkas och
godkanns av grannkommuner. Alternativt att dessa planer sam-

ordnas via regional planering. Syftet med infrastrukturplanen ar
att inventera och kartlagga betydelsefulla virden sisom exem-
pelvis natur- och vattenomraden med hog biologisk méngfald for
att sdkerstélla dess bevarandevirde. Underlaget i infrastruktur-
planen ar vigledande inom den fysiska planeringen och for att
lokalisera var bebyggelse ar mest 1dmplig.

Regional bebyggelsestruktur

Gransoverskridande samordning inom den fysiska planeringen ar forutsiattning for att
placera kommunen i ett storre och funktionellt sammanhang for att utveckla klimatsmar-
ta bebyggelsestrukturer i en regional kontext. Enligt plan- och bygglagen ska den kom-
munala 6versiktsplanen ta hansyn till regionala mél, planer och program. For att méta de
framtida planeringsutmaningarna som finns ar kommunen ofta en liten enhet for fragor
som beror urbanisering, befolkningsutvecklingen och klimathoten och darmed behovs ett
nytt synssatt. Manniskors vardagsliv baseras pa en funktionell anvindning av yta sna-
rare an utifrdn administrativa granser. Denna utgangspunkt bor planeringen ocksé utgé
ifran for att sdkerstélla att den ar relevant och hanterar de utmaningar som den ar till for.
Vid lokalisering av bebyggelse for att gynna bostadsforsorjningen behovs ett regionalt
perspektiv for att tillgodose en hallbar utveckling. Den kommunala planeringen maste

13
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dirmed samspela med andra typer av samhaillsplanering. En enskild kommun péverkar
andra kommuner men dven regionens utveckling (Boverket, 2017b).

For lokalisering av bebyggelse ur ett mellankommunalt kustzonsplaneringsperspektiv
finns flertalet aspekter att ta hansyn till. En av dessa ar att lyfta blicken i ett storre sam-
manhang och utanfér den enskilda kommunens administrativa granser for att se bebyg-
gelsestrukturen i sin helhet. Strategisk placering bidrar till att skapa goda forutsattningar
for att tillforse bebyggelseomraden med infrastrukturstrak for bade mark- och vatten-
omraden samt andra grundlaggande samhallsfunktioner sdsom servicefunktioner och
avloppsnatverk.

Kust- och skiargardsomraden innefattar unika upplevelseviarden och kultur- och natur-
miljéer vilka ska skyddas och bevaras for att exempelvis uppna miljokvalitetsmalet Hav i
balans samt levande kust och skirgéard. Miljomalet belyser dven att niringar, rekreation
och annat nyttjande av hav, kust och skargérd ska bedrivas sa att en hallbar utveckling
framjas och att sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar
(Naturvardsverket, 2017).

Strategi 2

Strategisk placering av byggnader

For att planeringen ska utga fran en samhallsutveckling som
gynnar den regionala utvecklingen mot en hallbar riktning bor
lokalisering av bebyggelse utgé fran strategisk placering. Bebyg-

gelsen utgér fran ett funktionellt sammanhang och &r tillgdngliga
for samhallsviktiga mélpunkter sdsom utbud av servicefunktioner
och vattenforsorjning via tillforlitliga avloppsnéatverk. Kustzonen
ska i sa stor utstrackning som mojligt vara allmént tillganglig.
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Vidareutveckla mark som ar ianspraktagen

Genom fortiatning skapas mdjligheter att uppna en god bebyggd milj6 for de som bor, ver-
kar och vistas i stader och titorter genom att viarden och kvaliteter kan kompletteras for
att skapa attraktiva livsmiljoer. Kartlaggning av platsens och omréadets funktion samt dess
forutsattningar bor prioriteras och den befintliga bebyggda miljon ska ses som en grund-
laggande resurs for utokad exploatering. Genom att vidareutveckla och komplettera mark
med bebyggelse som redan dr ianspraktaget kan viardefulla omraden skyddas och bevaras.
Vardefulla omraden ges mojlighet att utvecklas i den fysiska planeringen samtidigt som
lokalisering av ny bebyggelse och nya anldggningar bor undvikas om dessa innebar splitt-
ring av vardefulla och sammanhallna frilufts-, natur- och kulturmilj6er. (Lansstyrelsen,
2003)

Miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo innehaller preciseringar som bland annat hand-
lar om att skapa en hallbar bebyggelsestruktur genom att omvandla befintlig bebyggelse.
Sambandet mellan stider, tatorter och landsbygd planeras utifrdn en sammanhallen
struktur som gynnar sociala, ekonomiska och miljomassiga faktorer. Den sammanhéllna
infrastrukturen baseras pa manniskors behov och bidrar till att minska resurs och energi-
anvandningen och klimatpéverkan samtidigt som hansyn tas till natur- och kulturmiljo,
estetik, hilsa och sidkerhet (Boverket, 2017¢).

Strategi 3

Fortatning

Genom att tillampa en fortatningsstrategi vid regional kustzons-
planering lokaliseras bebyggelse inom mark- och vattenomraden
som redan &r ianspraktagna. Detta for att minska risken att

bebyggelse medfor negativa konsekvenser for vardefulla fri-
lufts-, natur och kulturmiljoer. Noggranna avviagningar mellan
exploateringsbehov och bevarandeintressen kravs. Fortatning
som strategi skapar en sammanhéllen bebyggelsestruktur och da
bebyggelsen lokaliseras till kollektivtrafiknéra lagen.

15



Delrapport Struktur

Sakerstall en hallbar livsmedelsforsoérjning

Hushéllning av jordbruksmark &r en viktig del i miljokvalitetsmélet Ett rikt odlingsland-
skap. Exploatering av jordbruksmark sker utan de avvagningar som lagen kraver. Inom
ramen for plan- och bygglagen reglerar miljobalkens 3 kap. 4 § for nir jordbruksmark far
tas i ansprak vid exploatering av bebyggelse. Bebyggd jordbruksmark gar inte att ater-
stilla till jordbruksmark vilket hotar framtidens livsmedel- och foderproduktion. Ddrmed
maste kommunerna anvianda sig av planeringsunderlag av god kvalitet for att underldtta
avvagningen mellan olika samhallsintressen (Jordbruksverket, 2017).

(Jordbruksverket, 2017) Vid avviagning mellan olika intressen ar det viktigt att se Gver
om behovet av exploatering kan uppnéas pa annan mark.

Strategi 4

Undvik exploatering pa jordbruksmark

Exploatering pa jordbruksmark dventyrar framtidens livsmedels-
forsorjning da ianspraktagen jordbruksmark inte gér att dterstalla.
Vid kustzonsplanering ar det av stor vikt att noggrann avvagning
mellan olika intressen gors for att inte vardefull jordbruksmark for-

stors. Exploatering av enskilda fastigheter ar olampligt. Undantags-
fall ar om exploatering sker pa mark som redan ar ianspraktagen,
som en del av fortatningsstrategin eller om andamalet ar av stort
allménintresse som inte gar att uppné pa annan mark. Klassifice-
ring av jordbruksmarkens virde dr en planeringsmetod som kan
underlatta vid avviagning mellan olika intressen.

Bevara ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster bidrar med produkter och tjanster fran naturens ekosystem som ligger
till grund for manniskans valfard. Ekosystemtjanster har paverkan pa olika samhallsfra-
gor vilket speglas tydligt i Agenda 2030 dar samtliga 17 globala mal direkt eller indirekt
star i beroendestallning till fungerande ekosystemtjanster for att méalen ska kunna upp-
nés. Exempel pa mél som ar direkt ar beroende av fungerande ekosystemtjanster ar mél
11 Hallbara stader och samhillen, mal 14 Hav och marina resurser samt maél 15 Ekosystem
och biologisk méngfald (Naturvardsverket, 2018).

Ekosystemtjénster inom planeringen har en stark koppling till miljokvalitetsmalet Ett
rikt vaxt- och djurliv. Ekosystemtjanster bor bevaras i den méan att bebyggelsens dnda-
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mal uppnés med minsta moéjliga intrdng pa arters livsmiljoer och ekosystem och att den
biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett satt som ar hallbart for nuvarande
och framtida generationer. For att ekosystemen ska fungera och ge oss dess férmanliga
tjdnster sdsom rena vatten och luft, lagra kol och pollinera vara grodor ar det avgérande
att lyckas bibehalla en biologisk méngfald. Folkhalsan gynnas ocksé av biologisk méng-
fald dd méanga natur- och kulturmiljoer bidrar till omraden for rekreation och friluftsliv
(Naturvardsverket 2018b).

Lokalisering av bebyggelse inom kustzonen bor ta stor hansyn till markens karaktar.
Darmed bor placering av bebyggelse som medfor omfattande ingrepp pa landskapsbilden
genom sprangning och fyllning undvikas i s stor utstrackning som méjligt.

Strategi 5

Tillampa forsiktighetsprincipen

Vid planering ska ekosystemtjénster och betydelsefulla naturvér-
den inventeras, kartlaggas och stédrkas. Vid osiakerhet 6ver vilka
risker som bedoms féorekomma vid potentiell exploatering bor

detta undvikas som en del av att tillimpa de allménna hénsynsreg-
lerna: forsiktighetsprincipen och lokaliseringsprincipen enligt 2
kap Miljobalken. For att skydda vardefull natur behovs planering
som tar storre hansyn till naturresurser och som framjar en gron
infrastruktur.

Hansyn till klimatférandringar

Samhallsplaneringen maéste ta hinsyn till faktorer som &r foljder av klimatférandringar
sasom stigande havsnivaer, 6kad nederbord och risk for ras, skred och erosion. Samhalls-
planeringen maste vara medveten om de klimatrelaterade utmaningarna som finns idag
och i framtiden. Tillkommen bebyggelse och infrastruktur bor planeras och lokaliseras pa
ett sddant siatt som minskar samhéllets sarbarhet samtidigt som samhillet maste anpassa
sig till de foljder som ett forandrat klimat medfor men dven minska samhéllsbyggandets
klimatpaverkan.

Enligt plan- och bygglagen ska kommuner ta hinsyn till klimatfragorna vid planlagg-
ningen. Klimatanpassning innebar exempelvis att inte bygga pa laglant mark eller mark
som riskerar att 6versvimmas. Att anordna en hallbar dagvattenhantering ar ocksa av
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stor betydelse till f61jd av 6kad nederbordsméngd och alltmer frekvent nederbord. I
denna aspekt spelar gronstrukturen en viktig roll bade vad géller att ta hand om vatten
men dven som temperaturreglerande effekt vid varmeboljor. Enligt plan- och bygglagen
ar kommunens skyldighet att genom planldggning beakta hilsa och sikerhet men dven att
ange vilka risker som finns (Boverket, 2017d).

Inom den mellankommunala kustzonsplaneringen ska lokalisering av bebyggelse ta stor
hénsyn till klimatforandringar och dess foljder for att sikerstilla en langsiktigt hallbar
samhallsutveckling. Kommunens 6versiktsplan ar ett anviandbart verktyg for att pavisa
den langsiktiga strategin for den fysiska miljon och darmed ar det visentligt att klimatfra-
gor lyfts fram i 6versiktsplanen.

Strategi 6

Inkludera klimatfragor i dversiktsplanen
Kommunens 6versiktsplan har en betydande roll for att lyfta fram
klimatfragor, vilka har betydelse for lokalisering av bebyggelse
inom kustzonen.

»  Ett exempel ar att utforma en 6versiktlig geografisk risk- och
sérbarhetsanalys som baseras pa klimatforandringar men dven
omradets forutsattningar. Det kan handla om omraden som &r
fororenade, deponier, miljofarliga verksamheter, kommunal-
tekniska anldaggningar eller andra omraden som kan medféra
risker for hilsa och sdkerhet vid en Gversvimning.

Yitterligare exempel ar att satta upp regionala mal och strate-
gier som ar av relevans for kommunens klimatanpassning.
Anordna skyddsomraden for exempelvis vattenskyddsomrade
och dricksvattentakter.

Identifiera omraden som riskerar att drabbas av Gversvam-
ningar, erosion, ras och skred (Boverket, 2017d).
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Framtida utredningsbehov och férslag pa
framtida samarbeten
Med utgangspunkt i foregiende avsnitt om rddande planeringsférutsattningar och stra-

tegier for kustzonsplaneringen har arbetsgruppen identifierat ndgra omraden dar vidare
utredningsbehov finns och mojliga framtida samarbeten.

Vattenfoérsorjning

e Utredning om avsaltningsverk.

Klimatférebyggande atgarder

« Uppdatering av rapporten Stigande vatten i samarbete med bland annat
lansstyrelsen.

Areella naringar

Forslag pa ytterligare utredningar:

« Kartlagga vilka forutsittningar foretagande inom areella naringar ar beroende av for
att kunna etablera sig och verka inom vart omrade. Exempelvis infrastruktur, djup-
hamnar, ramper for sjosdttning, bargning av utrustning och skor av ravaror.

« Jordbruksmarkens klassificering - utredning behovs.

« Enregional maritim naringslivsstrategi for de atta kustkommunerna, likt den som
tagits fram i Norra Bohuslan.




Transportinfrastruktur
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Arbetsgruppen har valt foljande inriktningar:

» Handelshamnar
»  Fiskehamnar
e Transportinfrastrukturen pa land och i vatten for bade persontrafik och gods

Nedan beskrivs nuldget avseende befintlig infrastruktur medan tankarna om framtiden
presenteras sist i detta stycke. I bilaga 1 finns ocksé uppgifter frdn kommunerna om mdgj-
liga framtida infrastrukturprojekt.

Handelshamnar

Inom omradet finns flera viktiga handelshamnar vilka beskrivs nedan. Syftet med att
beskriva de olika hamnarna ar for att dessa paverkar infrastrukturen bade pa land och i
vatten samt att de fyller en viktig funktion i regionen. Regionens handelshamnar beskrivs
utifrén storlek, verksamhetsinriktning och godsslag.

Goteborgs Hamn

Goteborgs Hamn ar Skandinaviens storsta hamn och porten till virlden for stora delar av
svensk industri. Totalt passerar niara 30 procent av Sveriges utrikeshandel via G6teborgs
Hamn. Goteborgs hamn drivs av det kommunala hamnbolaget Goteborgs Hamn AB.
Bolaget ansvarar for att underhélla, utveckla och marknadsfora hela godsnavet. Sjilva
godshanteringen skots av specialiserade terminaloperatorer. Balansen mellan import och
export ar jamn i Goteborgs Hamn, femtio/femtio.

Gods/passagerare

Hamnen har ett brett linjeutbud med runt 120 anlop per vecka, omkring 6 000 anlop per
ar. Det inkluderar till exempel 130 direktlinjer till destinationer i Europa, Asien, Mellan-
oOstern, Afrika och Nordamerika. Forutom direkttrafiken har hamnen frekventa avgéngar
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till de stora omlastningsnaven pa kontinenten samt en daglig intraeuropeisk fartygstrafik.
I Goteborgs Hamn finns terminaler for containrar, Ro/Ro (roll on/roll off), passagerare-
samt olja och andra energiprodukter. Framst exporteras stél, fordon samt skogsprodukter
som papper, pappersmassa och travaror. Importen bestar fraimst av konsumtionsvaror
som klader, maobler, livsmedel, elektronik med mera.

Goteborgs Hamn i siffror

(Data fran 2016, forutom passagerare som ar fran 2013)

Container 798000 (TEU?)
Ro/Ro-enheter 538 000 (Ro-ro enheter)
Antal bilar 246000

Antal passagerare 1,6 miljoner
Energiprodukter 23,7 miljoner

Gods i ton 40,8 miljoner

=S ot SV By

Stenungsunds Hamn

Det finns ett antal privatdgda viktiga hamnar i Stenungsund. Den absoluta majoriteten av
produkter som importeras eller exporteras till Stenungsund &r farligt gods och kommer
pé tankfartyg antigen som vétska eller som kondenserad gas. Prognosen ar att trafiken
till och fran Stenungsund kommer att fortsiatta 6ka. De hamnar som finns i Stenungsund
beskrivs harefter.

Petroporten

Hamnen dgs gemensamt av Borealis och Petroport och fardigstilldes under 2012. Ham-
nen nyttjas aven av Akzo Nobel och Inovyn. Importer och exporter sker via fartyg och
all transport pa land sker via rorledningar till industrierna. Trafiken under 2017 var 140
fartyg och 580 000 ton.
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Vattenfalls hamn

Hamnen 4gs av Vattenfall men det finns ett avtal mellan Petroport och Vattenfall dar alla
importer av industrins produkter hanteras av Petroport. Importer och exporter sker via
fartyg och all transport pa land sker via rorledningar till industrierna.

Endast farligt gods importeras eller exporteras via hamnen. Trafiken under 2017 var 205
fartyg och 1 170 000 ton.

Borealis Hamn Havden

Hamnen 4gs av Borealis och anviands for import av ravaror till deras krackeranlaggning,
dar sker sonderdelning av réolja for att framstilla nafta, etan, propan och butan. Viss
export av ravaror forekommer.

I hamnen hanteras endast farligt gods. All transport pa land sker via rorledningar. Ar
2017 anlopte 140 stycken fartyg och totalt 1 560 000 ton farligt gods hanterades.

Inovyns Hamn

Hamnen &gs av Inovyn for import av farligt gods samt salt (natriumklorid). Det farliga
godset gar pa landsidan via rorledningar och saltet hanteras med hjilp av bil, men endast
inom hamnens och Inovyns omrade. Under 2017 anlopte 95 fartyg och totalt 337 000 ton
hanterades.

Talluden

Talluden dgs av NCC och anvinds for export av sten. Trafiken till hamnen med sten sker
via lastbil. Under 2017 anlopte 52 fartyg och totalt 144 000 ton hanterades.

Stenungsund Hamntjanst Hamn

Hamnen &gs av Stenungsund Hamntjanst AB som ar ett kommunaldgt hamnbolag.
Hamnen tar emot processutrustning och stora maskindelar for nybyggnation och under-
héll av ortens petrokemiska industri. Under ar 2017 var det endast 2 anlop.

Foto: Wallhamn

Wallhamn

I Vallhamn pa Tjorn ligger Sveriges enda privatdgda handelshamn, commercial public
port. Hamnen ar landets tredje storsta fordonshamn och en av de ledande fordonsham-
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narna i Norden. Hamnen 4gs av Wallhamn AB. Verksamheten bestar av Ro/Ro och conta-
inrar. Det finns dven produktionsanlaggningar och diverse pabyggnadsstationer for latta
transportfordon i hamnen. Kombinationen av fordonshamn och bilverkstad ar unik dven
kallat pre delivery inspection (PDI).

Hamnen har cirka 154 anlop per ar, en del gods kommer med lastbil. Sjostatistikrappor-
ten visar att hamnen hanterade totalt 421 000 ton ar 2017 detta férdelat pa motorfordon
och containrar.

Uddevalla Hamn

Uddevalla Hamnterminal ar beldgen langst in i Byfjorden. Uddevalla Hamnterminal AB
ar ett helagt dotterbolag till Uddevalla Utvecklings AB och ingar i Uddevallas kommun-
koncern.

De gods som hanteras i hamnen &r farligt gods, projektgods som till exempel vindkraft-
verk, styckegods, bulk, Ro/Ro, timmer, virke, papper och pappersmassa.

Uddevalla hamn har cirka 300 anl6p per ar. Det finns tillstdnd f6r 1,5 miljoner ton,
maximal kapacitet for hamnen ar 5 miljoner ton.

Fiskehamnar och landningsstallen

Hamnen ir ofta de Bohusldnska samhillenas och orternas centralpunkt. Nagon gang
under arens lopp har hamnen anvants av fiskare dven om de idag ar borta fran manga av
hamnarna. Darfor kallas ofta hamnen for fiskehamnen av nostalgiska skil. Under senare
ar har landningsstéllen tillkommit i hamnar utan att det finns fiskare med hemort i ham-
nen.

Det kan dven finnas enskilda bryggor eller platser som anvands av fiskare utan att det
kallas for en hamn.

Definition av fiskhamnar och landningsstallen

En fiskehamn &r per definition en hamn som ar hemmahamn for fiskefartyg eller som ger
service till fiskefartyg. Med fiskefartyg menas ett fartyg som fiskar med yrkesfiskelicens,. I
begreppet fiskehamn ingar inte sma bryggor och enkla fortojningsplatser. (Transportsty-
relsen 2019)
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Landningsstillen eller landningsplatser dr samhaéllen eller orter dar fiskare kan landa sin
fangst. Detta kan ske i en fiskehamn eller i hamnar utan egna yrkesfiskare.
Fiskebétarnas antal och ddrmed antal fiskehamnar ar under férandring med en nedatga-
ende trend. Detta medfor att de utsagor som ges i denna rapport ar en bild nuldgesbild
som kan komma att forandras.

Vad giller battyper skiljer vi pa stora fiskebatar och smé fiskebatar. De stora fiskebatar-
na ar batar med en beséttning pa mer dn tva personer. De fiskar ute i Skagerakk, Kattegatt
samt Nordsjon pa fiskekvoter som de fatt eller kopt. De landar sin fisk i Sverige men ofta
ocksd i Danmark pa Skagen. De sma fiskebdtarna har en eller tvd mans besdttning. De
bedriver ett kustniara smaskaligt fiske. De landar sin fangst mestadels i Sverige.
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Persontra nsporter

Vad géller transporter pa land kan konstateras att den ar bilinriktad vilket dven visas av
tillgénglighetsrapporten som visar att just tillgdngligheten med bil ar relativt god i hela
omradet. Det finns delar av vignatet som tidvis ar overbelastat men i stort dr omradet
valforsett med vagar.

Il 1noustriomrace — GCna
Jordbruksmark I—ml
Vigkategori
m— Furopavag
— KV
— Primar lansvag
- — Sekundar lansvag %
——— Tertiar lansvag
Ra— Im%wméu r eller tertiar — . = ‘A';-J
Skagerrak il
@ e |
o 20 2 ¥
———— | | RAMBOLL | 5 -
Vagnatet i omradet &r val utbyggt Gang och cykelvagnatet i omradet ar inte lika val utbyggt
(Kalla: Géteborgsregionen 2018 — Tillganglighet till Kusten) (Kalla: Géteborgsregionen 2018 — Tillganglighet till Kusten)

Jarnvagsnatets huvudstrak i omradet ar:

Bohusbanan, en forbindelse mellan Goteborg och Stromstad.

Alvsborgsbanan, en forbindelse mellan Boras och Uddevalla.
Vistkustbanan, en forbindelse mellan Goteborg och Lund/Malma.

Véstra Stambanan, en férbindelse mellan Goteborg och Stockholm.
Hamnbanan, en godsjarnvég frdn Goteborgs hamn till det 6vriga tagnétet.
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Godstransporter

Transporter pa land

Nir det giller godstrafiken ar den viktig i omradet och sirskilt viktig ar den vad géller
transporter till och frén omrédets hamnar. Infrastrukturen pa land &r i stort sdtt samma
som nyttjas for persontransporter. Undantaget kan vara hamnarnas egen infrastruktur
och da framforallt via jarnvag, dar till exempel Hamnbanan i Goteborg endast anvinds
for godstransporter till och fran hamnen.

Z r's
i

g &

Trafikverket nationellt utpekade viktiga godsleder pa land
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Farleder

Inom havsomrédet trafikeras farlederna av savil yrkestrafik som fritidsbatar. Vissa ar
utpekade som riksintressen vilka visas pé kartorna under avsnittet om omradets hamnar
nedan. Andra dr allménna farleder och kartor 6ver dessa presenteras under det avsnittet
Nedan beskrivs farlederna inom projektomrédet for respektive hamn.

Goteborgs hamn

Goteborgs Hamn kan nas via utpekade farleder norr eller 6ster om s6dra skargarden.

De tvé norra farlederna ar Torshamnsleden och Bottéleden. Torshamnsleden gar fran
soder om fyren Trubaduren 6ver Vinga Sand, Dana Fjord och norra delen av Hakefjorden.
Bottoleden gar 6ver sodra delen av Hake Fjord och forenar Vinga Sand med Rivo Fjord.

Den Ostra farleden gér inomskars, Oster om sodra skiargarden via Askimsfjorden enligt
bifogad karta:

v Tnnjlﬁl y ]
Histevik Nolered
Rad

15t Amundd Skintebo

t": T
- W

Karta Gver farlederna till och fran Géteborgs hamn (kélla Trafikverket)
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Stenungsundshamnar och Wallhamn

De fartyg som anléper i hamnarna i detta omréde anvénder farleden som gar fran Mar-
strand. Séder om Dyrén delar sig leden i tva for att sedan ga ihop vid Algén, Kungilvs
kommun. Den sddra delen anvands for infart och den norra for utfart.

| Store Hamn'

Mars

Marsigand

-

Kigveran

Farled fér hamnarna pa Tjérn och i Stenungssund. (kalla Trafikverket)

Uddevalla hamnterminal

Uddevalla hamnterminal nés via tva far-
leder fréan Skagerakk, den norra och den
sodra.

Sodra farleden borjar vid Hatteberget och
Marstrand Lotsstation och gar nordost om
Tjorn och Orust, sedan forbi Stenungsund
via Sunningesund och vidare in i Byfjorden
mot Uddevalla.

Norra farleden till Uddevalla gar fran
farvattnet vid fyren Hattan, belagen nord-
vast om Hermano och Gullholmen, via
Ellosefjorden. Sedan fortsatter farleden
nordvast om Orust till Sunningesund, vid
mynningen av Byfjorden, strax vister om
Uddevallabron och vidare till
Uddevalla Hamn.

Farlederna till Uddevalla hamn. (kélla Trafikverket)
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Allmanna farleder

Dessa pekas ut och registreras av Sjofartsverket. Nedan kan ses de allmidnna farleder som
finns inom omradet idag.
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De allménna farlederna (Sjofartsverket 2013)
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Analys

Vastra Gotalandsregionen har i uppdrag av regeringen ansvar att uppritta lansplan for
den regionala transportinfrastrukturen samt ett trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorj-
ningsprogrammet ska enligt kollektivtrafiklagen finnas i varje lan.

Planen innefattar investeringar framst for regionala vagar och kollektivtrafikanlagg-
ningar pa det regionala viagnatet. Det regionala vagnatet utgors av riksvagar och priméara
lansvagar. Drift och underhall pa det regionala vagnitet ansvarar Trafikverket for.

Arbetsgruppen foreslar att nu framtagna planeringsunderlag avseende, redovisning av
handelshamnar, tillganglighet till kusten samt beskrivning av farleder och végnét i kust-
zonen skall komplettera kommande regional transportinfrastrukturplan och trafikforsorj-
ningsprogram.




Framtidsspaning




Infrastruktur

« Identifiera viktiga strék i 6st-vistlig riktning for viktiga infrastruktursatsningar.

« Identifiera och utveckla viktiga strék i kustbandet for dem som inte har egen bat men
vill ta sig 1angs med kusten med cykel, gdng och kollektivtrafik.

e Arbeta med vandrings- och cykelleden Skagerrakleden.

Tillganglighet till kusten

Inom ramen for projektet har en sarskild tillganglighetsanalys gjorts, se bifogad rapport
Tillgadnglighet till kusten (G6teborgsregionen 2018). Nedan sammanfattas de slutsatser
som arbetsgruppen anser ar viktiga att dra utifran rapportens resultat samt de rekom-
mendationer for fortsatta arbeten som gruppen anser att rapporten innebar.

Stréket i nord-sydlig riktning som utgors av framforallt E6 och Bohusbanan ar en viktig
tillgdngliggorare for omradet i stort genom att man relativt snabbt kan ta sig mellan pro-
jektomrédets norra delar och de allra sydligaste.

Den nord-sydliga tillgéangligheten i kustbandet ar sdmre, bade till havs, dar det kan vara
svart att rora sig utan egen bat och pa land for gang- och cykeltrafik.

I 6st-vastlig riktning kan konstateras att tillgédngligheten till kusten generellt ar mycket
god med bil i princip i hela omradet. Detsamma géller dock inte for cykel och kollektivtra-
fik. For cykel kan konstateras att det istéllet i mycket hog utstrackning saknas avgransade
cykelbanor och att den vig som finns att ta sig till kusten med cykel utanfor storstadsom-
radet oftast bestér av att cykla pa vagnatet. Utford tillganglighetsanalys avseende cykel
har inte skiljt pa separerade cykel- och bilvagar. Det hade varit intressant att dven gora en
fordjupad utredning av majligheten att cykla ldngs separerade cykelvagar till kusten. Ar-
betsgruppens bedémning &r, med exempelvis stdd i (nedanstdende karta) 6ver utpekade
cykelvigar, att tillgdngligheten for cyklister &r mycket begransad i stora delar av omradet.
Undantaget dr Goteborgsomradet dir cykelvagniatet generellt ar mer utbyggt.

Vad giller skillnader i avstand till kusten ar den norra delens tatorter i storre utstrack-
ning i kustnira lagen. Den sodra delens titorter och centrum, med Kungilv, Géteborg och
Kungsbacka, ar placerade pa langre avstand fran kusten &n i de norra delarna.
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Det kan vara svart att dra slutsatser kring tillgédnglighet ur ett socioekonomiskt perspek-
tiv. Det som ar tydligt ar att tillgdngen till kusten som bostadsort, oavsett aretruntboende
eller delarsboende ar pa vag att bli en socioekonomisk fraga med stigande fastighetspriser
i kustnira lagen.

Oka tillgingligheten till kusten genom att:

1.

@

Behalla och stirka omradets goda kopplingar i nord-sydlig riktning i form av E6 och
Bohusbanan.

Stirka kopplingen till kusten i 6st-vistlig riktning for cykel och kollektivtrafik.

Starka kopplingarna i nord-sydlig riktning i kustbandet via exempelvis satsningar pa
cykelleder, vandringsleder och farjetrafik.

Starka kopplingen mellan storre tatorter och de mindre men mer havsnéra tiatorterna.
Starka kopplingen till omradets utposter, exempelvis Karingon.

Blanda bostadstyper vid utveckling av kustsamhaéllena och komplettera med sddana
bostadstyper som ar underrepresenterade, social tillganglighet.
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Bilaga 1. Kommunvis sammanstallning av viktiga
utvecklingsprojekt, pagaende och mdjliga framtida
utvecklingsprojekt

Denna bilaga omfattar den inventering av utvecklingsprojekt, saval
bebyggelse- som infrastrukturprojekt, som skett inom ramen fér arbetsgrup-
pens arbete.

Uddevalla kommun

2017 hade Uddevalla kommun 55 763 invanare (SCB) och har de senaste dren haft en
positiv befolkningstillvixt pa 4,2 procent, jamfort med 3,8 procent for hela riket. Under
den kommande tioarsperioden beridknas antalet invanare 6ka med cirka 6 700 personer,
till knappt 61 900 invanare ar 2026.

Infrastrukturprojekt

I Uddevalla pagar eller planeras ett antal infrastrukturprojekt. Vag 161 foreslas byggas om
iny strackning pa strackan mellan Bicken och Rotviksbro dé kapaciteten otillracklig pa
vagstrackan och det saknas utrymme for oskyddade trafikanter. Trafikmingderna viantas
dessutom Oka kraftigt under kommande &r. Vagplanen ar 6verklagad och ligger hos reger-
ingen for provning.

Vid korsningen Kurdd och vag 172 skall det byggas ett stigningsfalt for att forbattra
framkomligheten och trafiksikerheten.

En ny gdng- och cykelvig skall byggas langs viag 679 mellan Ammenasvigen och Sund-
strand for att forbattra trafiksdkerheten och tillgédngligheten for oskyddade trafikanter.

Det skall byggas ett nytt motesspar pa Bohusbanan i Grohed for att 6ka kapaciteten och
minska forseningstiden.

Vidare har ett nytt resecentrum lagts in i regionalplan till &r 2026 som skall placeras
mer centralt 4n i nuvarande lage.

Bebyggelseprojekt

For niarvarande pagar ett omfattande arbete med det 6versvimningsskydd som ar forut-
sdttningen for att kunna utveckla Uddevallas centrum i framtiden. Forslaget ar indelat i
itta etapper, med start i Arummets centrala delar (Hamngatorna) ut till Biveans utlopp
i Byfjorden (Bave-Badd). En handlingsplan ar framtagen som foreslar hur arbetet ska
gd vidare for att komma till ett genomférande. Handlingsplanen ar uppdelad i tre faser:
Utredning, projektering och genomforande. Arbetet ar for narvarande i utredningsfasen.
Uddevalla kommun antog hosten ar 2016 en omréadesplan med syftet att skapa en
gemensam bild 6ver hur omradet kring Biavean skall utvecklas i framtiden. Planen ger
utrymme for upp till 3500 nya bostader. Mélséttningen ar att bostidderna ska blandas upp
med arbetsplatser, butiker, restauranger, kaféer, forskolor, skolor och andra verksamhe-
ter for att skapa ett levande omrade dygnet runt.
For att omradesplanen skall kunna forverkligas behover delar av nuvarande hamnverk-
sambhet flyttas vasterut till Frolandsomrédet dar den nuvarande Frolandskrossen &r bela-
gen. Stenbrytningen pa Froland kommer att upphora ar 2022 vilket mojliggor en flytt av
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den hamnverksamhet som verkar i omradet ndrmast staden, Bave- och Badokajen. Stora
delar av omradet ar redan tomt och anvinds idag som 6vningsomrade for raddningstjans-
ten.

Aven i nuvarande centrum pégar en omfattande upprustning av omradet som syftar till
att gora centrum till ett mer attraktivt omrade. Det 6vergripande malet med upprustning-
en ar skapa ett mer levande affiarsstrak med motesplatser i centrum, kopplade till stadens
vatten - Bavedn och hamnen.

Ljungskile ar tillsammans med Uddevalla tatort och Ammenis den del av kommu-
nen som kommer att ha storst befolkningsokning fram till ar 2021 (Uddevallas befolk-
ningsprognos 2017). Under varen har ett gestaltningsprogram upprattats for centrala
Ljungskile som syftar till att visa hur samhéllet kan utvecklas och utformas. Det pagar
byggnationer av bade smahus och flerbostadshus och det finns ett antal detaljplaner for
bostadsdandamal som &r antagna men dnnu inte genomférda. Behovet av kommunal servi-
ce Okar i takt med befolkningen vilket innebar att det planeras for storre lokalinvestering-
ar de narmaste aren och da framst kopplat till Ljungskileskolan.

Nordvastsvenska initiativet —
STO-regionen (Stenungsund, Tjorn och Orust)

Ett samverkansprojekt mellan néringslivet och kommunerna i STO-regionen med start
2015 med utgangspunkten pa infrastrukturfragor for fortsatt utveckling av sodra Bohus-
lan. De tre kommunerna och niringslivet star enade i det gemensamma initiativet for
battre infrastruktur innehéllande tre huvudomréden:

. Bohusbanan.

. Atgirdsvalstudie for vig 160.

. Broforbindelse mellan Orust och fastlandet.
Bohusbanan

Fortsatt utbyggnad av sodra Bohusbanan genom att ga vidare med resultaten fran den
idéstudie som redan ar framtagen for banan.

Atgirdsvalstudie fér vag 160

En atgirdsvalstudie (AVS) har genomférts for hela vigstrickan 160, genom Stenungsund,
forbi Tjorns infart och vidare till Orust. Vagstrackan E6 — Skdpesund bedoms vara en av
fyra strackor med brister och dir atgard prioriteras. En forsta utredning, en atgiardsval-
studie paborjades under 2018. Inom AVS-studien kommer bland annat trafiklésningen
for tunneln och vavningskorsningen i Stenungsund att behandlas. Utover l6sningar pa
befintliga vigstrickor kommer AVS-studien att belysa behovet av att bygga en ny bro
mellan Orust och E6.

Broférbindelse mellan Orust och fastlandet

Sedan hosten 2017 pagar arbetet med en samhillsekonomisk analys av en bro mellan
Orust och E6. Syftet med analysen &r att faststélla om det ar samhallsekonomiskt motive-
rat att ersitta nuvarande farjeforbindelse mellan Svanesund och fastlandet med en bro.
Finansiering for arbetet sker bade av regionen och STO- kommunerna och bedéms vara
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klart under forsta halvan av 2018. Pévisar den samhéllsekonomiska analysen lénsamhet
kan bron finansieras med statens avsatta medel for att ersitta farjor med fasta forbindel-
ser. Detta skulle snabba pa processen att fardigstilla en bro jamfort med att finansiering
sker via den nya Regionala transportinfrastrukturplan i ndstkommande revidering 2021

(giller mellan 2018-2029). Arbetet med bade atgiardsvalstudien och samhallsekonomisk
analys av bron ska leda till att kommunikationerna som helhet stiarks patagligt da det ar

helt avgorande for en fortsatt utveckling av kommunerna Orust, Tjorn och Stenungsund.

Orust kommun

Cykelstrategi for Orust kommun ar 2017-2027

Malet med Orust cykelstrategi har varit att utifran nuldge, samt invdnarnas och politiker-
nas onskemal, arbeta fram 6vergripande strategier for utvecklingen av cykling pa Orust.
Strategin ska dven kompletteras med konkreta atgiardsforslag i en handlingsplan. Ambi-
tionen ar att utveckla forslag med bred forankring som kan antas av kommunfullmaktige.

Cykelstrategin ar uppdelad i fem prioriterade omréaden:
1. Cykelinfrastruktur

Cykla till skolan

Cykla till arbetet

Turism- och fritidscykling

Sport- och motionscykling

o H®DN

Respektive omrade har berérda mél och ambitionen ar att dessa ska nas inom perioden
2017-2027.

Kungalvs kommun

Under perioden 2017-2021 beridknas befolkningen 6ka med drygt 7 300 personer, frin
runt 43 300 invanare i slutet av 2016 till cirka 50 600 i slutet av 2021. Det innebér en
genomsnittlig folkokning med cirka 1 460 personer per ar. Utblicken pekar sedan pa en
fortsatt 6kning till drygt 54 900 personer 2026.

Det programomrade som forvéantas vixa mest under prognosperioden, bade i antal in-
vanare och procentuellt sett, ar Kungélvs stad. Har forviantas befolkningen 6ka med 5 700
personer, eller cirka 19 procent, till och med ar 2021. Kirna och Marstrand forvantas viaxa
med ungefir lika mycket, 15 respektive 14 procent, medan den prognostiserade utveck-
lingen i Kode beriknas till sex procent.

Antalet inflyttade berdknas bli i genomsnitt 3 266 personer per ar under perioden 2017-
2026, medan antalet utflyttade skattas till 2 320 personer per ar under samma period.
Antalet barn som fods forvantas vara 627 per ar i genomsnitt under prognos- och utblick-
sperioden medan antalet avlidna skattas till 416 personer per ar. Detta medfor en befolk-
ningsforandring med 211 personer per ar. Totalt ger detta en forandring med i genomsnitt
cirka dryga 1 100 personer per ar under perioden 2017-2026. Att den genomsnittliga
befolkningsokningen per ar pé tio ars sikt berdknas bli lagre d4n den pa fem ars sikt beror
péa att byggandet i kommunen antas vara hogre under prognosperioden (2017-2021) &n
under utblicksperioden (2022-2026).
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Enligt den senaste bostadsforsorjningsprognosen for 2017-2019, ska det byggas och far-
digstillas cirka 400 bostider per ar. Befolkningstillviaxt i Kungilvs kommun ska i genom-
snitt vara ca 1,5—2,0 % under ett 15-arigt perspektiv (2030-2035).

Kungilv ska satsa pd besoksnaringen. Det ska skapas fler majligheter till batplatser, fler
campingplatser och hotellrum. Portfljmélet Okad tillviixt genom stirkt besoksniring och
handel anger att:

« Antalet gistnitter i Marstrand ska 6ka med 5 % per ar.
«  Omsittningen i Marstrand ska 6ka med 7,5 % per ar.
«  Handelsindex i Kungilv stad ska oka till 80 senast ar 2020.

Kungilvs kommun har som mal att vara sjalvforsorjande med el fran fornyelsebara
energikillor. Vindkraften och andra fornyelsebara energikillor som vagkraft, stromkraft,
solenergi ska utvecklas. Losningar for energiforsorjning ska utvecklas i samarbete med
andra kommuner.

Infrastruktur

Vig 168 ska forbattras och kopplas till E6 via ett mot vid Grokareby. Pa lang sikt ska en ny
strackning av Bohusbanan genom Kungilv méjliggoras. Som stod for kollektivirafiken och
robust transportsystem ska pa lang sikt fler forbindelser 6ver Nordre och Gota alv skapas.
Kommunalt vatten och avlopp byggs ut enligt VA i kustzon. En utbyggnad av VA-systemet
medverkar till att alla hushall far rent vatten och att miljopaverkande utslapp fran brist-
falliga avlopp i kustzonen atgardas.

Kommunen kommer att se 6ver mojligheterna att lagga en gang- och cykelbana langs
med den befintliga strackningen av viag 168, langs med Marstrandsvagen fran Kungalv till
Marstrand.

Befintlig E6-bro genom Kungélv har natt sin trafikméassiga kapacitet och en utredning
av Vagverket 2008 visar att den inte kan utvidgas med fler korfalt. Detta konstaterande
skapar funderingar pa eventuella behov av ytterligare transportforbindelser 6ver dlvarna,
antingen parallellt med dagens system eller pa nya platser. Denna fraga behéver lyftas
i ett storre perspektiv for att f4 en regional konsekvensanalys avseende vilken paverkan
och vilka effekter olika alternativ far. I detta sammanhang kan man fundera pd om en ny
lank 6ver till Ale kommun, till exempel i h6jd med Diserod-Nol, skulle avlasta E6 genom
Kungilv tillrackligt mycket samtidigt som kustbandet blir mer tillgdngligt Osterifran.

Alternativt eller parallellt med studien av en ldnk till Ale bor en fast forbindelse vid
Kornhall med eller utan tillhorande koppling upp till vag 168 studeras och analyseras.
Dessa tvarforbindelser finns inte med i GR:s strukturbild vilket medfor att fragan maéste
lyftas upp till regional nivé och i samarbete med grannkommuner och Trafikverket.

Trafikverket har genomfort en idéstudie for Sédra Bohusbanan mellan Géteborg och
Uddevalla. For Kungélvs del har det varit viktigt att i processen belysa mgjligheterna
med en ny kompletterande jarnvagsstrackning med en station i centrala Kungalv. Inom
ramen for idéstudien diskuteras detta som en majlighet pa lang sikt. I 6versiktsplanens
mark-och vattenanviandningskarta redovisas 6versiktligt var en framtida strackning skulle
kunna vara aktuell, parallellt med E6 med mgjlighet att ansluta till befintlig jairnvag i hojd
med Kareby, men striackningen ar inte utlagd i form av ett reservat.

Tjorns kommun lyfter i samradshandlingen f6r sin 6versiktsplan, fraigan om en ny
forbindelse till 6n. Enligt de 6versiktliga utredningar som de utfort skulle en forbindelse
vara mojlig fran ett omrade norr om Ronnéng och en anslutning vara méjlig vid Tjuvkil.
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En annan tankbar forbindelse skulle enligt utredningarna vara majlig mellan Fagerfjall
och Arod-omrédet. Denna kustforbindelse skulle dven leda 6ver Tjorn, vidare norrut.
Det kan konstateras att en ny forbindelse till Tjorn skulle innebara férandringar i Kung-
dlvs kommun till exempel vad géller bebyggelsestruktur och belastningar pa vagnit. Den
foreslagna nya forbindelsen vacker dven en rad fragor som lampligen bor analyseras i ett
regionalt perspektiv.

Ett nytt resecentrum har byggts under 2017-2018 nira Kungélvs motorvagshéllplats
istallet for att vara etablerat i centrala Kungélv.

GC-vag, utbyggnad, Kungalv-Marstrand

Kommunen har i sin OP planerat att bygga ut GC-bana lings med vig 168, Marstrandsvi-
gen. Utbyggnaden av GC-vag pagar. Just nu ar Vagplanen for delen Stillet-Risby klar och
byggnation paborjas under ar 2019. For delen Vavra-Tjuvkil pagar arbete med vigplan
och byggnation beréknas till forst 4r 2020-2021. Projektet Tjuvkil har startats upp och
byggnation berdknas tidigast till 2021 pa grund av 6verklagande. Koppling Kareby-Ekelov
har startats upp och byggnation beriknas till tidigast 2024.

Nytt vattenverk

Fornarvarande byggs Kungilvs vattenverk i Dosebacka, vilket &ven Ale kommun kommer
att nyttja. Det finns dven tankar kring att koppla samman Stenungsund i framtiden.

I Kungilv planeras dven for en VA-utbyggnad mot kusten och de mer landsbygdsprigla-
de delarna vister om Kungélvs tétort.

Utveckling av Kungélv stad

I Kungilv har dven sjukhuset byggts ut och ett stort kopcentrum, Nya Kongahailla, byggs
for narvarande intill E6:an i centrum.

Ny marin naturreservatsbildning, Marstrandsskérgarden

Nya marina naturreservat planeras i Kungilvs skiargird, Marstrandsskiargirdens naturre-
servat. Troligen kommer remissen for denna relativt stora reservatsbildning under 2019.

Utveckling av Marstrand, internationell seglararena och miljéanpassad farja

Projekt internationell seglararena Marstrand handlar om att forbéttra maéjligheterna

for seglarniring och kultur i Marstrand. Projektet som pagéar mellan mars 2018 och juni
2020 skall leverera 20 meter extra ramp, goda l6sningar for uppstéllningsytor for trailers,
fler 6vernattningsalternativ, logistiska 16sningar som underlattar framfor allt for besokare
till seglarevent, samt en langsiktig affars- och eventutvecklingsplan. Projektet undersoker
hur fler jobb kan tillskapas genom seglararenan och den kopplande batverksamheten
samt forutsattningar for hallbar batndring/bathantering. Projektet stimmer 6verens med
regionala satsningar inom besoksnéringen och fokus pa bla tillvaxt. Seglingen komplet-
terar dven den viaxande naturturism som tillskapas genom Marstrands naturreservat och
dess unika vandringsleder. Sarskilt samarbete finns mellan Goteborgs kungliga segelsall-
skap och Marstrands segelsillskap och projektet kan leverera synergier och nya typ av
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event av regionalt perspektiv.

Uppdrag miljéanpassning av Marstrandsfarjan handlar om en fordjupad forstudie for
att analysera de tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningar som finns for att
byta driftform fran diesel till ett mer koldioxidneutralt alternativ som dessutom far ner
driftkostnaderna. Marstrandsfarjan star idag for proportionerligt stora koldioxidutslapp
frdn kommunens verksamhet. Ett driftformbyte ar forenligt med kommunens miljo-
politiska program samt dven med de riktlinjer och rekommendationer péa nationell och
regional niva. I Goteborgsregionen ser vi nu att allt fler dielseldrivna farjor byts ut mot
elhybrider, eldrift eller lindrift.

Nytt mot pa E6:an samt ny forbindelse mellan vag 168 och Kareby

Planer finns pé att skapa ny forbindelse mellan vig 168 och E6:an med nytt motorvags-
mot norr om Kungélv for att forbéttra tillganglighet och resande till och fran Marstrand
och Tjuvkil, samt avlasta Ytterby.

Ockeré kommun

«  Nytt reningsverk planeras pa Bjorko. Planering i mycket tidigt skede med pégéende
konsultuppdrag i syfte att ta fram underlag.

« Pagdende arbete for att infora personfirjetrafik mellan Hono6 Pinan och Géteborg
Stenpiren/Lilla bommen.

« P&giende utredning for personfirjetrafik nordéarna - Ockerd centrum — Pinan - G6-
teborg.

« Pagiende utredning for personfirjetrafik Ockerd centrum - Bjorkd hamn,

+  Reservat for fast férbindelse Ockerd centrum - Bjorks - Hisingen i versiktsplanens
utstallningshandling.

« Pigiende detaljplanearbete for Ockerd centrum kommer sannolikt innebira ny skyli-
ne da planen medger kommunens hittills hogsta bostadshus.

Goteborgs stad

Goteborg, som utgor regionens kérna, stir infor sitt storsta utvecklingsspréng i modern
historia. Staden ska vixa med nira en tredjedel till 2035. Det innebar 150 000 nya gote-
borgare och 80 000 nya bostidder och lika ménga arbetsplatser. Enbart innerstaden ska
bli minst dubbelt s stor med fler 4n 25 000 nya ldgenheter och 45 000 arbetsplatser. I
ovrigt ska utvecklingen ske i den sa kallade mellanstaden och da langs det befintliga kol-
lektivtrafiknitet och vid strategiska knutpunkter.

I denna stadsutveckling ingér dven kraftiga satsningar pa transportinfrastrukturen for
att mota bade stadens egen utveckling och regionens.

Infrastruktursatsningar i nartid

I flera &r har utvecklingen av infrastrukturen enligt det sa kallade vastsvenska paketet pa-
gatt vilket inneburit exempelvis stora satsningar pé kollektivtrafik in och ut frin centrum
och varit viktiga satsningar ur ett regionalt perspektiv. Paketet har inneburit dven andra
forbattringar i trafiken, bland annat genom satsningar pa gang- och cykelbanor, nya viagar
och trimningsatgarder samt battre trafikinformation.
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Arbetet pagar fortfarande. Under 2018 paborjas exempelvis bygget av tagtunneln Vastlan-
ken som far stationer pé tre platser under jord i centrala staden. Byggnationsarbetet med
Vistlanken beraknas paga i tio ars tid och tunneln gor ur ett regionalt perspektiv karnan
mer tillganglig med kollektivtrafik. Marieholmstunneln ar en annan del av det vast-
svenska paketet, en biltunnel under Gota dlv som kommer att binda samma E6 med E45
och E20 pa var sin sida om dlven. Den berdknas 6ppnas for trafik ar 2020.

Till Goteborgs 400-arsjubileum 2021 ska dven en ny bro 6ver Géta dlv ha ersatt nuva-
rande Gotadlvbron.

I 6vrigt har staden beslutat om ytterligare satsningar pa cykelatgiarder och det finns en
malsidttning om att en linbana mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen vara pa plats
innan 400 arsjubileet.

Infrastrukturen och férutsattningarna for Nordens storsta hamn

Ur ett infrastrukturperspektiv ar dven Goéteborgs hamn viktig att nimna. Den ar nordens
storsta hamn och nationellt och regionalt mycket viktig. Det giller dven infrastrukturen
ioch till och fran hamnen. Nya hamnterminaler, logistikomraden, vigar och jarnvagar
byggs for att stiarka Goteborgs Hamn som Skandinaviens frimsta godsnav. Ett arbete med
dubbelspér pa hamnbanan pédgar och en ny jarnvigsbro 6ver Gota dlv har fardigstallts.

Framtidens kollektivtrafik i Géteborg

For den stadsutveckling som Goteborg star infor kravs dock mer satsningar pa infrastruk-
tur och framf6rallt framkomligheten for cykel- och kollektivirafik inom staden men dven
det kan anses har stor vikt ur ett regionalt perspektiv dd ménga i regionen har Goteborg
som sin arbetsort. Det dr dock ocksa viktigt att skapa majlighet till vidgad arbetsmark-
nadsregion dven for goteborgarna d& detta ger storre utbud for arbetsgivare och arbetsta-
gare. Dubbelriktat resande ger ocksa battre forutsattningar att fa Ilonsamhet i kollektivtra-
fiken och ger da pé sikt storre utbud dven i den meningen med fler och titare linjer.

Arbetet med att planera for kommande infrastruktursatsningar har redan paborjats.
Bland det som kan anses ha regional paverkan kan nimnas den gemensamma maélbilden
for Goteborg, Molndal och Partille kring kollektivtrafiken 2035.

Malbild Koll2035 ar en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 med
fokus pé stadstrafikomradet i Gteborg, Molndal och Partille. Malbilden fokuserar pa
stomnaétet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt expressbussar och
pendeltag dir de trafikerar storstadsomradet.

Stomnitet ska utvecklas for att:

« Stddja en hallbar regions- och stadsutveckling,

e Underlitta ett enkelt vardagsliv, och

«  Oka andelen resor med kollektivtrafik, gdng och cykel.

Malbild Koll2o35 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét behover utvecklas i det sam-
manhingande titortsomréadet i Goteborg, Molndal och Partille fram till ar 2035 for att
bédde kunna attrahera och ta hand om betydligt fler resenirer. En kapacitetsstark, snabb
och pélitlig kollektivtrafik ar en forutsattning for ett mer tatbebyggt storstadsomrade med
fler 4&n 800 000 boende och nirmare 400 000 arbetsplatser.
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Malbilden innehéller nio principer for utvecklingen av stomnitet. Dessa ar:
Snabba och tydliga tvarforbindelser.

Stomnétet kompletteras med ett snabbnit.

Kapaciteten och framkomligheten hojs i sparvagns- och stombussnitet.
Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken sprids pa fler platser i centrum.
City blir mer malpunkt och mindre bytespunkt.

Linjenatet forenklas.

Rymligare fordon snarare an fler.

Utbyggnaden av stomnitet sker samordnat med stadsutvecklingen.

Y ©N T p b=

Stomnitet samlas i utpekade strak och differentieras.

De 6vergripande forslagen i ssmmanfattning:

« For att avlasta de centrala delarna av staden och samtidigt forkorta restiderna mel-
lan platser utanfor innerstaden kompletteras dagens radiella strak med tva ringar.
Innerstadsringen bestar av sparvag med hog standard. Mellanstadsringen bestar av
separata metrobussbanor langs befintliga trafikleder.

« Enny sparvig i Alléstraket mellan Haga och Polhemsplatsen forbi Centralen till Hi-
singsbron avlastar Brunnsparken och andra delar av City och gor hela sparvigsnatet
palitligare. Det ligger i linje med att se City i forsta hand som en malpunkt, inte en
bytespunkt.

Med Malbild Koll2035 kan restiderna kortas med 20-25 procent. Ett exempel ar restids-
malet som innebar att det ska gé att resa med kollektivtrafik mellan alla viktiga platser i
storstadsomradet pa max 30 minuter och langs straken till City pa max 15 minuter utan
byten. Storst ar restidsvinsterna mellan viktiga malpunkter pa tviren utanfor innersta-
den. Mellanstadsringens Metrobussbanor lings trafiklederna och innerstadsringens spar-
viag med hog framkomlighet och Allélanken avlastar enligt forslaget de centrala delarna av
Goteborg och okar kvaliteten i hela systemet. Farre resenirer dn idag kommer att behova
aka in frdn Mellanstaden via City for att ta sig till en annan del av staden, utan kan i hogre
utstrackning resa pa tviaren. Kollektivtrafikresandet berdknas 6ka med 60-75 procent.
Kostnaden for atgiarderna i malbilden bedoms till omkring 25 miljarder kronor med
2015 4rs prisniva. Idag finns avtal via Sverigeforhandlingen som med finansiering fran
stat, region och kommun técker drygt 7 miljarder kronor av kostnaderna for mélbilden.

Andra méjliga framtida infrastruktursatsningar

Fast forbindelse till Ockero
I Goteborgsregionens regi sker en utredning av forutsiattningarna for en bro mellan Géte-
borg och Ockeré kommun.

Gotalandsbanan

Gotalandsbanan syftar pa jarnvagsstrackningen Goteborg-Landvetter flygplats — Borés

— Jonkoping — Stockholm. Syftet med jarnvégen ar att underlétta en regionforstoring i
Vastsverige, det vill sdga utvidgade lokala arbetsmarknadsregioner, se ovan. Det ar viktigt
att det erbjuds konkurrenskraftiga alternativ till flyget pa strackan Goteborg till Stock-
holm. Det saknas idag jarnvagsanslutning till regionens viktigaste flygplats, Landvetter.
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Utveckling av Goteborgs hamn

Farleden i Goteborgs hamn behover kontinuerligt muddras kunna ta emot de storsta
fartygen fullastade och behélla konkurrenskraften i att kunna erbjuda transoceangaende
direkttrafik.

Kungsbacka kommun

Kungsbacka kommun kommer att arbeta fram en ny éversiktsplan. Oversiktsplanen ska
medverka till att uppfylla Kungsbackas Vision 2030 genom att utarbeta 6vergripande
strategier for hur utveckling av mark- och vattenomraden ska ske for kommunens titor-
ter, landsbygden och kustomréden.

Kungsbacka kommun har cirka 195 km2 kust med flera orter som genom aren vaxt i
nirheten av havet, detta utan en genomtankt utvecklingsplan. Riktlinjerna i den gallande
oversiktsplanen fran 2006 ar ganska restriktiva gillande exploatering av kommunens
vastra delar, samtidigt saknar den riktlinjer for utveckling och bevarande av kustomradet.
Bostadstrycket pa orterna har 6kat och delvis orsakat flera problem sadsom ¢kad trafik.
Avsaknad av samhaillsfunktioner och begrinsad tillganglighet till och genom kustorterna
ar andra utmaningar kommunen maéste 16sa med langsiktig planering.

Kommunen kommer att borja att borja arbeta med ett planprogram for utveckling av
Gottskar. En forstudie ar klar och syftet med den var att underlitta framtida planering
och skapa forutsattningar for Gottskars utveckling som hamnmiljo, besoksmaél och bo-
endemiljo. Ambitionen ar att gora hamnplanen tillginglig och attraktiv for alla under en
storre del av aret.

Intentionen ar att 6ka tillgdnglighet och tryggheten for gdende och cyklister samt starka
och skapa nya strak, minska biltrafiken till och begrinsa parkeringsmojligheterna pa
hamnplanen och samtidigt sdkerstélla goda parkeringslosningar inom géngavstand fran
hamnplanen. En annan malsattning for utvecklingen ar att skapa forutsattningar for
befintliga och nya verksamheter samt starka samarbete och samf6rstand bland aktorerna
i Gottskars hamnomréde.

Ambitionerna for Gottskars utveckling 4r desamma for ménga av kommunens kustom-
raden, att oka tillgidnglighet genom att skapa nya strak samt att forbattra forutsattningar
for orterna vad det géller service och infrastruktur.

Dessutom finns det ménga planer for utvecklingen av centralorten. Kungsbacka stad &ar
irelation till kommunens yta och invénarantal en ganska liten stad. Det finns en politisk
ambition att dndra pa detta. Flera projekt ar pa gdng inom Kungsbacka stad, ett av dem
ar planprogram for nordostra Kungsbacka som syftar till att majliggora flera nya stads-
delar i Voxlov och T616 dngar. Omradena ska ha ett varierat bostadsutbud och utrymme
for kommunal service. Hedeleden ska byggas ut for att underlitta transporter och koppla
ihop Voxl6v och T616 dngar. Det ska vara enkelt att rora sig till fots och med cykel och det
ska vara enkelt att nd Hede station.
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.’ Goteborgsregionen (GR) bestar av 13 kommuner som har
’ valt att jobba tillsammans. Vi driver utvecklingsprojekt,

/‘ har myndighetsuppdrag, forskar, ordnar utbildningar och

i
o ar storstadsregionens rost i Vastsverige, bland mycket
“ annat. | vara natverk traffas politiker och tjanstepersoner
‘ for att utbyta erfarenheter, bolla idéer och besluta om

u gemensamma satsningar. Allt for att regionens
en miljon invanare ska fa ett sa bra liv som mgjligt.
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